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Tyopajan sisalto & tavoite

Tyopaja 20.5.2026, KYMP-talo, Helsinki

Tavoitteena oli tyostaa paastovahennystoimenpiteiden (9 kpl) konkreettista
toteuttamista yhdessa alan keskeisten sidosryhmien kanssa

Keskusteluissa hyodynnettiin ennakkoon toimitettuja toimenpidekorttien luonnoksia

Osallistujina (26 kpl) asiantuntijoita alan keskeisista sidosryhmista
Helsingin kaupungin eri palvelualueilta, kuntayhtymista, yrityksista, yhdistyksista, ym.
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Yleista tyopajan keskusteluista

Keskustelut eri toimenpiteiden toteuttamisesta olivat antoisia
Toimenpidekorttien luonnoksia pidettiin paasaantoisesti hyvina

Tyopajan keskusteluissa tuli seka tarkennuksia etta huomioon
otettavia asioita toimenpiteiden toteuttamiseen

Tyopajan tuloksia tullaan kayttamaan toimenpidesuositusten
kokoamiseen ja toimenpidekorttien viimeistelyyn
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Poimintoja
tyopajakeskusteluista
toimenpiteittain




Tarkastellut paastovahennystoimenpiteet

Toimenpide

« Julkisten latauspisteiden rakentaminen

« Kannustimet jaettujen latauspisteiden rakentamiseen

« Kalusto- ja kuljetushankintojen kilpailutuskriteerit

» Joukkoliikennekaistojen ja/tai -katujen hyodyntaminen nollapaastoisille kuorma- ja pakettiautoille

« Riittavat ja oikeanlaiset kuormauspaikat

* YoOjakelun edistaminen nollapaastoisille ajoneuvoille

« Lahijakelukeskuksen perustaminen keskustaan tai keskustan lahettyville

« Logistiikan nollapaastovyohykkeen maarittaminen

« Kaupunkilogistiikan saannollinen yhteistyo
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Julkisten latauspisteiden rakentaminen

Latauspisteiden sijainnin tarkeys - lataus ei saa muuttaa paivan jakelureittia

Huoltoasemat kaupungin vuokratonteilla - pidemmat vuokrasopimukset voivat
mahdollistaa investoinnit latausinfraan

Ylgisille a)lueille (katualueille) voi olla kysyntaa myos hitaampaan yolataukseen (50kW
DC-laturi).

Latauspisteiden reaaliaikaisen tilannetiedon saatavuuden mahdollisuuksien
selvittaminen - todettiin, etta jonottaminen ei sovi jakelun tehokkaaseen hoitamiseen,
mutta varausjarjestelman tarpeellisuus jakoi osallistujien mielipiteita.

Latausmahdollisuuksien tutkiminen yleisilla alueilla olevien kuormauspaikkojen
yhteyteen

Koetaan, etta nykyisellaan julkisten latauspisteiden kayttd on liian kallista. On kuitenkin
epaselvaa voiko kaupunki tahan vaikuttaa.
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Kannustimet jaettujen latauspisteiden
rakentamiseen

Suuri osa yritysten latauskapasiteetista sijaitsee yksityisilla varikoilla ja
terminaaleissa, joissa kapasiteettia voisi joissakin tilanteissa olla mahdollista
jakaa myos muiden toimijoiden kayttoon

Yleinen huolenaihe liittyi sahkon myyntia koskevaan saantelyyn tilanteessa,
jossa toimitaan logistiikkaoperaattorina ja myydaan sahkoa muille yrityksille

Yritykset pitivat tarkeana latauspisteiden ¥hteiskéytt66n liittyvien riskien

huomioimista, kuten latauskapasiteetin riittavyytta, turvallisuutta ja mahdollisia

operatiivisia hairioita
Latauspisteiden yhteiskaytto vaatii teknisia ratkaisuja esim. varausten,
kayttooikeuksien ja laskutuksen hallintaan

Varmuus vapaana olevasta latauspisteesta voi lisata jaettujen latauspisteiden
houkuttelevuutta suhteessa julkisiin latauspisteisiin.

Kaupunki voisi toimia suunnannayttajana ja jakaa omaa latausinfraa.
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Kalusto- ja kuljetushankintojen
kilpailutuskriteerit

Keskusteluissa nousi esiin, etta sopimusehtojen asteittainen kiristyminen
sopimuskauden aikana tuo ennakoitavuutta

Osallistujat toivat esiin, etta minimikriteerien lisaksi voisi olla laatupisteytys tai pieni
lisapainotus vahimmaistasoa paastottomammasta kalustosta

Ehdotettiin palveluna ostamisen mahdollisuutta niissa hankinnoissa, joissa maarat
ja palvelutasot ovat tiedossa
Tama voi mahdollistaa kuljetusten optimoinnin paremmin kuin tuntihintainen ostaminen

Huomiona, etta HVO (hydrotreated vegetable oil) on valivaiheen ratkaisu

Osallistujat ehdottivat seudullisia minimikriteereita Helsingin, Espoon ja Vantaan
kaupunkien seka kuntayhtymien kanssa
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Joukkolitkennekaistojen ja/tai -katujen

hyodyntaminen nollapaastoisille kuorma-
ja pakettiautoile

Keskusteluissa toimenpide nahtiin helposti toteutettavana, lyhyen aikavalin toimenpiteena.
Toimenpide toivottiin toteutettavan ensisijaisesti mahdollistamisen, eika rajoittamisen kautta.

Pilotoinnin aloittaminen Hameentielta nahtiin sopivana ratkaisuna, ja
muita mahdollisia kohteita tulisi selvittaa yhdessa yritysten kanssa.

Haasteeksi tunnistettiin riittava valvonta. Valvontaan voitaisiin hyodyntaa esimerkiksi ANPR
(Automatic Number Plate Recognition) -kameroita.

Tarve selvittaa vaikutuksia joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn sujuvuuteen: esim.
joukkoliikenteen sujuvuuden heikkeneminen voi vaikuttaa kokonaispaastoihin jopa
negatiivisesti.

Toimenpide yksinaan ei todennakoisesti ole vahva kannustin nollapaastdisen kaluston
hankintaan, minka takia se tulisi toteuttaa yhdessa muiden toimenpiteiden kanssa.
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Riittavat ja oikeanlaiset kuormauspaikat

Kuormauspaikkoja on edelleen lilan vahan tai ne eivat vastaa jakelun tarpeita - Paikoin
joudutaan toimimaan vasten ohjeita
Kuormauspaikkaruutujen tulisi olla myos tarpeeksi isoja

Nollapaastoiset kuormauspaikat voivat toimia ajurina paastottomyyteen

Lnrlwosttal\l/a mahdollisuus, mikali esim. Aleksanterinkadulla voisi olla laajat huoltoajat sahkoisella
alustolla

Ennemmin alue-/aikarajoitukset tai -mahdollisuudet sahkoiselle kalustolle
Kuormauspaikkojen aikarajoituksia olisi tarpeen laajentaa klo 18 - klo 20
Yksisuuntaisten katujen vaikutuksen huomiointi > Kuormauspaikkoja tarvitaan enemman

Katutilassa lastaamisessa haasteita: esim. sahkopakettiauton maavara akun vuoksi
pienempi, akkuun osumia reunakivetyksista

Kuormauspaikkojen sijoittelussa lahialueen asukkaisiin kohdistuvien haittojen (melu)
huomiointi
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Yojakelun edistaminen nollapaastoisille
ajoneuvoille

Nahdaan yrityksille kannatettavana toimenpiteena, joka vahentaa ruuhkassa
ajamista ja paastoja.

Yrityksilla on tahtotilaa toteuttaa yojakelua ja ruuhka-aikojen ulkopuolista
jakelua.

Toimenpiteen toteutettavuus riippuu toimitusten kohteista - Jotkut
toimituskohteet sijaitsevat kauempana asuinrakennuksista, mika mahdollistaa
yotoimitukset

Suurimpiin haasteisiin kuuluvat melurajoitukset. Suuri osa melusta tulee
rullakkokuljetuksista.

Kaupunki/kuntayhtymat voisivat laajentaa tilausten vastaanottoaikoja esim.
paivakodeissa, kouluissa ja sairaaloissa.
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Lahijakelukeskuksen perustaminen keskustaan
tai keskustan lahettyville

Keskusteluissa nousi esiin, etta toimenpide vaatii onnistuakseen nykyista suurempia
kannustimia vaihtaa pienempaan/paastottomaan jakelukalustoon kaupunkialueella.

Toimenpiteella ei yksinaan nahty suurta paastovahennyspotentiaalia - Toimenpide
voitaisiin toteuttaa esim. yhdessa logistiikan nollapaastovyohykkeen kanssa

Haasteeksi aiemmissa pilottihankkeissa on tunnistettu erityisesti sopivan tilan
|oytaminen.

Keskusteluissa pohdittiin, millaiselle liiketoimintamallille lahijakelukeskus voisi perustua
ja, miten vastuunjako toteutettaisiin.

Kaupungilla nahtiin olevan tarkea rooli toiminnan fasilitoinnissa: tilan tarjoaminen ja
pitkajanteisen toiminnan tukeminen kaupungin toimesta nahtiin jopa
vahimmaisvaatimuksena keskuksen toiminnalle.
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Logistiikan nollapaastovyohykkeen

maarittaminen

Vaiheittainen toteutus: paatos/signaali ensin, sitten pilotti/pieni alue, myohemmin laajennus

Kohdentamiseen ja rajaukseen liittyy paljon selvitettavia asioita: koskeeko toimenpide
kaikkia ajoneuvoja, vain uutta kalustoa, tiettyja kokoluokkia, tiettyja yrityskokoja, tiettyja
toimialoja jne.

Valvontamallin selvittaminen olennaista: kamerat, rekisterikilven tunnistus, tarrat, sanktiot ja
lupakaytannot

Poikkeuslupien ja poikkeusreittien maarittely, esimerkiksi satama, lapiajoliikenne, jatehuolto,
pelastus, poliisi, rakentaminen ja tuotantolaitokset

Toteutuksen tulisi olla mahdollisimman oikeudenmukainen ja yksinkertainen.
Seutuyhteistyo nahdaan toimenpiteen toteuttamisen kannalta tarkeaksi.
Vyohykkeen kayttoonotto edellyttaa riittavaa latausinfraa.
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Kaupunkilogistiikan saannollinen yhteistyo

Tunnistettiin tarve kaupungin palveluksessa tyoskentelevalle logistiikan asiantuntijalle,
joka tuntee toimintaympariston ja toimialan tarpeet.

Tunnistettiin tarve tapahtumille, joissa kerrotaan EU —saantelysta, niiden sisallosta ja
vaikutuksista yrityksille.

Citylogistiikan yhteistyoryhma koettiin toimivana. Nahtiin, etta Helsingille tarvitaan oma
yhteistyofoorumi, koska rajoitteet poikkeavat Vantaasta ja Espoosta.

Yhteistyon tulee johtaa konkreettisiin toimenpiteisiin.

Kaikessa yhteistyossa toivotaan, etta aikataulut tulevat hyvissa ajoin, jolloin mahdollisimman
moni paasee paikalle. Lahitapaamiset koetaan hyvana.

Varmistetaan, etta kasitelty tieto jaetaan paitsi osallistujille myos muille verkoston
sidosryhmille, jotka eivat paasseet paikalle - Tiedon jakaminen on tehokkainta
sahkopostitse

Otetaan pk-yritykset mukaan keskusteluihin ja viestintakanaviin. llita- ja
viikonlopputilaisuudet voivat olla pienille yrityksille sopivampia.
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